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[) Nahmaschine mit einer Kupplung zwischen einer Motor- und einer Hauptwelle 

) Bel einer Nahmaschine mit einem am Maschinengehauso 
befestigten Antriebsmotor, dessen Welle (14) uber eine 
Kupplung (16) mit einer MaschinenhauptweHe verbunden 1st, 
besteht die Kupplung (15) aus zwei formschlussig ineinan- 
dergreifenden Kuppiungsteilen (17, 18) mit radial nach au&en 
bzw. nach innen gerichteten Kuppiungseiementen (19, 28) 
und einem auf einem der Kupplungsteile (17) feat angeord- 
neten eta attach en HuHkdrper (20), der den Zwischen raum 
zwischen den Kuppiungselementen (19, 28) ausfulit. Der 
HuHkdrper (20) verhtndert bzw. dfimpft die Obertragung von 
Vibrationen vom Motor auf die Maschine und umgekehrt 
und unterstutzt bei der Montage des Motors eine versatz- 
freie Ausrichtung der Motorwede (14). Ein weiterer Beit rag 
zur vereatzfreien Ausrichtung der Motorwefle (14) wird 
dadurch erreicht, daS ein Zapfen (21) der Motorwelle (14) in 
einem Gberstehenden Toil der Nabe (25) des maschinenwel- 
lanseitigen Kupptungsteils (18) aufgenommen und Ober 
einen O-Ring (32) gegenuber der Nabe (25) radial abgestutzt 
ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine N&hmaschine mit einem 
am Maschinengehause befestigten Antriebsmotor, des- 
sen Welle uber eine Kupplung mit einer Maschinen- 
hauptwelle verbunden ist, nach dem Oberbegriff des 
Anspruches 1. 

Durch die DE 22 27 892 Al ist eine Nahmaschine mit 
einem an der Handradseite angeflanschten Motor be- 
kannt, bei der das Handrad gegenuber der Motorwarme 
isoliert ist. Zu diesem Zweck ist eine die Motorwelle mit 
der das Handrad tragenden Hauptwelle verbindende 
Kupplung vorgesehen, die ein motorwellenseitiges 
Kupplungsteil mit mehreren axial gerichteten Fingern 
und ein hauptwellenseitiges Kupplungsteil mit ebenfalls 
mehreren axial gerichteten Fingern aufweist, wobei die 
Finger der beiden Kupplungsteile mit groBerem gegen- 
seitigen Abstand ineinandergreifen. Zwischen den Fin- 
gern ist ein zahnradartig ausgebildetes warmeisolieren- 
des Zwischenglied angeordnet, das z. B. aus Kautschuk 
besteht 

Durch ungenaue Justierung des Motors bei dessen 
Befestigung am Maschinengehause konnte es zu einem 
radialen Versatz der Motorwelle gegenuber der Arnv 
welle kommen. In einem solchen Fall traten dann wah- 
rend des Laufs der Maschine fortwahrend Relativbewe- 
gungen zwischen dem zahnradartigen Zwischenglied 
und den beiden Kupplungsteil en auf, so daB es an den 
aneinandergrenzenden Flachen uber kurz oder lang zu 
einem reibungsbedingten VerschleiB kame. 

Da in der Druckschrift kein Hinweis uber die Harte 
bzw. das Elastizitatsverhalten des fur die Herstellung 
des Zwischengliedes verwendeten Werkstoffes zu fin- 
den ist, ist es ungewiB, ob das Zwischenglied auBer sei- 
ner warmeisolierenden Funktion zusatzlich auch noch 
eine schwingungsdampfende Funktion ausubt 

Durch die US-PS 4 483 685 ist eine fur den Einsatz bei 
Nahmaschine n vorgesehene Kupplung bekannt, die fur 
die Obertragung der Antriebsbewegung einer Welle auf 
eine Zahnriemenscheibe dient und bei der ausdrucklich 
als Drehschwingungen auftretende Vibrationen vermin- 
dert werden so lien, wie sie bei ruckartigen Beschleuni- 
gungs- und Abbremsvorgangen des Ant riebsmo tors 
auf treten konnen. Die Kupplung weist zu diesem Zweck 
zwischen einem ersten auf der Welle befestigten Kupp- 
lungsteil und einem zweiten auf derselben Welle dreh- 
bar ge lager ten und mit dem Zahnriemenrad einstuckig 
verbundenen Kupplungsteil ein elastisches Zwischen- 
glied auf, das eventuell auftretende Vibrationen dampft. 

Da bei dieser bekannten Kupplung beide Kupplungs- 
teile auf ein und derselben Welle angeordnet sind, treten 
hierbei nicht die Probleme auf, wie sie bei einer durch 
eine Kupplung herzustellenden Antriebsverbindung 
zwischen einer Motorwelle und einer Maschinenhaupt- 
welle bei mangelhafter Ausrichtung der beiden Wellen 
auftreten konnen. Aus diesem Grund kann die bekannte 
Kupplung auch keinen Beitrag zur Ldsung derarUger 
Probleme leisten. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine zur 
antriebsmaBigen Verbindung zweier Wellen dienende 
Kupplung so auszubilden, daB einerseits ggf. auftreten- 
de Vibrationen nicht oder wenigstens nur stark ge- 
dampft ubertragen werden und daB andererseits trotz 
eines ggf. vorhandenen radialen Versatzes der beiden 
Wellen ein moglichst storungsfreier Betrieb von Motor 
und Maschine sowie insbesondere auch der Kupplung 
gewahrleistet ist Die Aufgabe wird bei einer Nahma- 
schine mit einer Kupplung zwischen einer Motor- und 
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einer Hauptwelle nach dem Oberbegriff des Anspruchs 
1 durch dessen kennzeichnende Merkmale geldst 

Aufgrund des formschlussigen Ineinandergreifens der 
im wesentlichen radial nach auBen und der im wesentli- 

5 chen radial nach innen gerichteten Kupplungselemente 
weist der den zwischen ihnen vorhandenen Zwischen- 
raum ausfullende Hullkorper eine der Anzahl aller 
Kupplungselemente entsprechende Anzahl von im we- 
sentlichen radial verlaufenden Abschnitten und eine 

io gleiche Anzahl von im wesentlichen konzentrisch ver- 
laufenden Abschnitten auf. Die im wesentlichen konzen- 
trisch verlaufenden Abschnitte iiben bei der Montage 
des Motors am Maschinengehause eine die genaue Ju- 
stierung des Motors unterstutzende zentrierende Wir- 

15 kung aus, so daB schon von vornherein ein montagebe- 
dingter Versatz der Motorwelle gegenuber der Maschi- 
nenhauptwelle weitgehend unterbunden wird. Ein ggf. 
doch bestehender Versatz bewirkt beim Lauf der Ma- 
schine ein wechselndes Verdichten und Entspannen des 

20 elastischen Materials der im wesentlichen konzentri- 
schen Hullkorperabschnitte, ohne daB es dabei zu ver- 
schleiBbehafteten Relativbewegungen zwischen diesen 
Abschnitten und den Kupplungselementen kommt 
Da die beiden Kupplungsteile durch den Hullkorper 

25 vollkommen voneinander getrennt sind und daher kei- 
nerlei direkten Kontakt haben, werden vom Motor aus- 
gehende Drehschwingungen nicht oder wenn doch, 
dann nur sehr stark gedampft auf das Maschinengehau- 
se ubertragen. Desgleichen werden auch von der NSh- 

30 maschine ausgehende Vibrationen, die z. B. durch den 
Nadelstangen-, den Fadenhebel- und den Vorschuban- 
trieb verursacht sein konnen, nicht oder wenn doch, 
dann nur sehr stark gedampft auf die Motorwelle uber- 
tragen, wodurch deren Lagerstellen entsprechend ge- 

35 schont werden. 

Durch die MaBnahme nach Anspruch 2, wonach das 
eine Kupplungselement auf einer Nabe angeordnet ist, 
die uber das Ende der ihr zugeordneten Welle ubersteht 
und dadurch eine Aufnahme fur den Endabschnitt der 

40 anderen Welle bildet und diese Welle uber einen O-Ring 
gegenuber der Nabe radial abgestutzt ist, wird bei der 
Montage des Motors ein ganz wesentlicher zusatzlicher 
Beitrag zur genauen Zentrierung der Motorwelle ge- 
genuber der Maschinenhauptwelie geleistet. Da hierbei 

45 durch die Verwendung des O-Ringes ein direkter Kon- 
takt des in der Nabe aufgenommenen Wellenendes mit 
der Nabe vermieden wird, wird trotz der verbesserten 
Zentrierwirkung erreicht, daB aufgrund der Elastizitat 
des O-Ringes an dieser Stelle keine Vibrationen oder 

50 falls doch, dann nur in stark gedampfter Form ubertra- 
gen werden. 

In den anderen Unteranspruchen sind weitergehende 
Ausgestaltungen der erfindungsgemaBen Kupplung an- 
gegeben. Hierbei wird durch die MaBnahme gemaB den 

55 Anspruchen 4 und 5, den Hullkorper auf dem ihn tragen- 
den Kupplungsteil zu befestigen — z. B. durch Umsprit- 
zen dieses Kupplungsteiles — zum einen eine verein- 
fachte Montage des Motors am Maschinengehause er- 
zielt und zum anderen der Vorteil erreicht, daB zwi- 

eo schen den im wesentlichen radial verlaufenden Hullkor- 
perabschnitten und den sie tragenden Kupplungsele- 
menten verschleiBbehaftete Relativbewegungen vollig 
ausgeschlossen sind. Die grundsatzliche Verwendung 
von Polyurethan im Oberflachenbereich eines Kupp- 

65 lungsteiles ist bekannt (vgl. DE 35 17 614 C2). 

Durch die MaBnahme nach Anspruch 7, wonach die 
Kupplungsteile unsymmetrisch ausgebildet sind, konnen 
diese und damit auch die Motorwelle und die Maschi- 
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nenhauptwelie nur in einer einzigen festgelegten dreh- 
winkelmaBigen Ausrichtung montiert werden. Dies hat 
fur den Fall, daB der far bestimmte Maschinenfunktio- 
nen erforderliche Positionsgeber im Motor integriert 
ist, den Vorteil, daB der Positionsgeber bereits vor der * 
Montage des Motors auf bestimmte Winkelstellungen 
der Maschinenhauptweile einjustiert werden kann. Auf 
diese Weise ist die Nahmaschine nach der Montage des 
Motors unmittelbar betriebsfahig, d h. es braucht nach 
der Montage des Motors nicht mehr eine Justierung des k 
Positionsgebers durchgefQhrt zu werden. Ferner kann 
eine eraeute Oberprufung bzw. Neujustierung des Posi- 
tionsgebers unterbleiben, wenn der Motor zu Repara- 
turzwecken vorubergehend abmontiert oder gegen ei- 
nen anderen Motor ausgetauscht werden muBte. 15 

Die Erfindung ist anhand eines in der Zeichnung dar- 
gestellten Ausfuhrungsbeispieles erlautert Es zeigt: 

Fig. 1 eine teilweise geschnittene Ansicht einer Nah- 
maschine; 

Fig. 2 eine Schnittdarsteliung der Kupplung und 20 

Fig. 3 eine schaubildliche Darstellung der Kupplung 
bei auseinandergezogener Lage der Kupplungsteile. 

Das Gehause der Nahmaschine besteht aus einer 
Grundplatte 1, einem Sockel 2 und einem Arm 3, der in 
einen Kopf 4 Gbergeht An der Unterseite der Grund- 25 
plane 1 sind im Bereich des Kopfendes der Nahmaschi- 
ne zwei StandfuBe 5 angeordnet Im Bereich des ande- 
ren Endes ist in der Grundplatte 1 eine Aussparung 6 
vorgesehen. Die Aussparung 6 wird von einem U-fdrmi- 
gen Haltebugel 7 iiberbruckt, der ein integraler Be- 30 
standteil der Grundplatte 1 ist und als ein weiterer 
StandfuB der Nahmaschine dient 

Zum Antrieb der N&hmaschine dient ein Motor 8, 
dessen Gehause 9 aus einem vorderen Lagerschild 10, 
einem hinteren Lagerschild 11 und einem Zwischenteil 35 
12 besteht Der Motor 8 ist mit HUfe eines am unteren 
Ende des hinteren Lagerschildes 11 ausgebildeten An- 
satzes 13 am Haltebugel 7 befestigt, wobei er sich inner- 
halb der Aussparung 6 erstreckt Am hinteren Lager- 
schild 11 ist ein im Prinzip durch die DE 22 27 1 16 Al 40 
bekannter und daher nicht naher dargestellter Posi- 
tionsgeber angeordnet 

Die Welle 14 des Motors 8 steht iiber eine Kupplung 

15 mit einer in der Grundplatte 1 gelagerten Hauptwelle 

16 in Antriebsverbindung. Die Kupplung 15 besteht im 45 
wesentlichen aus einem der Motorwelle 14 zugeordne- 
ten Kupplungsteil 17 und einem der Hauptwelle 16 zu- 
geordneten Kupplungsteil 18. 

Das Kupplungsteil 17 weist drei radial nach auBen 
gerichtete Kupplungselemente 19 auf und ist insofern 50 
unsymmetrisch ausgebildet, als eines der Kupplungsele- 
mente 19 sehr viel breiter als die beiden anderen Kupp- 
lungselemente 19 ist, d. h- daB es sich uber einen sehr viel 
groBeren Winkelbereich als die beiden anderen er- 
streckt Die Umfangsseite des Kupplungsteiles 17 ist mit 55 
einem aus thermoplastischem Polyurethan bestehenden 
Hullkdrper 20 umgeben, der durch Umspritzen des 
Kupplungsteiles 17 gebildet wird und somit unlosbar 
mit ihm verbunden ist Der vordere Randbereich des 
HOlIkorpers 20 ist konisch ausgebildet Das Kupplungs- 60 
teil 17 ist auf einem Zapfen 21 der Welle 14 angeordnet, 
durch eine PaBfeder 22 gegen Verdrehen und durch 
einen Gewindestif 1 23 gegen Verschieben gesichert 

Das Kupplungsteil 18 weist eine mittels eines Walzla- 
gers 24 in der Grundplatte 1 drehbar gelagerte Nabe 25 65 
und eine mit ihr einstuckig verbundene im Durchmesser 
sehr viel grdBere Scheibe 26 auf. Die Scheibe 26 ist zur 
drehfesten Aufnahme des Kupplungsteiles 17 mit einer 
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Aussparung 27 versehen und weist dementsprechend 
radial nach innen gerichtete Kupplungselemente 28 auf, 
die bei montierter Kupplung 15 in die Lucken 29 zwi- 
schen den mit dem HOUkdrper 20 ummantelten Kupp- 
lungselementen 19 des Kupplungsteiles 17 eingreifen. 
Die Aussparung 27 bildet somit gewissermaBen die Ne- 
gativform des Kupplungsteiles 17 mitsamt des Hullkdr- 
pers 20. Der Hullkdrper 20 ist im unmontierten Zustand 
etwas gr6Ber als der Aufnahmeraum der Aussparung 
27. Infolgedessen fullt der Hullkdrper 20 bei montierter 
Kupplung 15 den Zwischenraum zwischen den Kupp- 
lungselementen 19 und 28 vollstandig aus und ist zusatz- 
lich auch noch um ein geringes MaB zusammenge- 
druckt 

Der Hullkdrper 20 weist eine der Anzahl aller Kupp- 
lungselemente 19 und 28 entsprechende Anzahl (bei die- 
sem Ausfuhrungsbeispiel sind es sechs) von radial ver- 
laufenden Abschnitten 20a und eine gleiche Anzahl von 
konzentrisch verlaufenden Abschnitten 20b auf. 

Die Hauptwelle 16 ist in der Nabe 25 aufgenommen 
und durch einen Gewindestift 30 mit ihr drehfest ver- 
bunden sowie gegen Verschieben gesichert Die Nabe 
25 steht um etwa ein Viertel ihrer Lange uber das Ende 
der Hauptwelle 16 uber und ermoglicht somit die Auf- 
nahme des Zapfens 21 der Motorwelle 14. Der Durch- 
messer des Zapfens 21 ist um ca. 1 Millimeter kleiner als 
der Durchmesser der Bohrung 31 der Nabe 25. Im Be- 
reich des Endes des Zapfens 21 ist in einer nicht naher 
bezeichneten Ringnut ein handelsublicher O-Ring 32 
aufgenommen, dessen auBerer Durchmesser bei nicht 
montiertem Motor 8 grdBer ist als der Durchmesser der 
Bohrung 31. Beim Einschieben des Zapfens 21 in die 
Bohrung 31 wird daher der O-Ring 32 eiastisch ver- 
formt, zentriert hierbei den Zapfen 21 innerhalb der 
Bohrung 31 und bewirkt zugleich, daB der Zapfen 21 
keine direkte Beruhrung mit der Nabe 25 bekommt 

Die Umfangseite der Scheibe 26 ist als Zahnriemen- 
rad 33 ausgebildet Das Zahnriemenrad 33 ist ein Be- 
standteil eines zum Antrieb der Armwelle 34 dienenden 
Zahnriemenantriebes 35. 

Patentanspruche 

1. Nahmaschine mit einer innerhalb des Maschinen- 
gehauses angeordneten Hauptwelle und einem am 
Maschinengehause befestigten Antriebsmotor, 
dessen Welle uber eine Kupplung mit der Haupt- 
welle in Antriebsverbindung steht, wobei die 
Kupplung aus zwei formschlussig ineinandergrei- 
fenden Kupplungsteilen und einem zwischen ihnen 
angeordneten elastischen Zwischenglied besteht, 
dadurch gekenraeichnet, daB das eine Kupplungs- 
teil (17) im wesentlichen radial nach auBen gerich- 
tete Kupplungselemente (19) und das andere 
Kupplungsteil (18) im wesentlichen radial nach in- 
nen gerichtete Kupplungselemente (28) aufweist, 
daB zwischen den ineinandergreifenden Kupp- 
lungselementen (19, 28) ein Zwischenraum besteht 
und daB das Zwischenglied von einem Hullkdrper 
(20) gebildet ist, der die Kupplungselemente (19) 
eines der Kupplungsteile (17) mantelartig um- 
schlieBt und zugleich den Zwischenraum zwischen 
den Kupplungselementen (19, 28) ausfullt 
2. Nahmaschine nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das eine Kupplungsteil (18) eine auf 
der zugeordneten Welle (16) drehfest angeordnete, 
teilweise uber das Wellenende fiberstehende Nabe 
(25) aufweist und die andere Welle (14) uber das ihr 
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zugeordnete andere Kuppiungsteil (17) hinausge- 
hend in die Nabe (25) eingreift und durch einen 
O-Ring (32) gegenOber der Nabe (25) radial abge- 
stutzt ist 

3. Nahrnaschine nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 5 
zeichnet, daB das der Hauptwelle (16) zugeordnete 
Kuppiungsteil (18) die uber das Wellenende Gber- 
stehende Nabe (25) aufweist, mit den im wesentli- 
chen radial nach innen gerichteten Kupplungsele- 
menten (28) versehen und zugleich als Zahnriemen- 10 
rad (33) ausgebildet ist und daB das der Motorwelle 
(14) zugeordnete Kuppiungsteil (17) mit den im we- 
sentlichen radial nach auBen gerichteten Kupp- 
iungselementen (19) versehen ist und den Hullkor- 
per (20) tragt 15 

4. Nahrnaschine nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der 
HOllkdrper (20) auf dem ihn tragenden Kuppiungs- 
teil (17) befestigt ist 

5. Nahrnaschine nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 20 
zeichnet, daB der Hullkdrper (20) aus thermoplasti- 
schem Polyurethan besteht und durch Umspritzen 
des ihn tragenden Kupplungsteiles (17) gebildet ist 

6. Nahrnaschine nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Hullkorper (20) im un- 25 
montierten Zustand etwas groBer als der Aufnah- 
meraum des anderen Kupplungsteiles (18) ist und 
einen konisch gestalteten Randbereich aufweist 

7. Nahrnaschine nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 30 
Kupplungsteile (17, 18) unsymmetrisch ausgebildet 
sincl 
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